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中央新幹線（東京都・名古屋市間）に関する 

補正後の環境影響評価書（岐阜県）の作成のポイント 
 

平 成 26 年 8 月 26 日 

東海旅客鉄道株式会社 
 
 

１．岐阜県知事意見を受けて実施した湿地の確認調査の結果を追記するとともに、国土交通

大臣意見を受けて湿地の水理的な成立要因等を追記しました。 

・ 岐阜県のトンネル区間の路線近傍の代表的な湿地については調査を行い、その結果を補正前に

も記載しておりましたが、補正後は、地下水の予測対象範囲内において、岐阜県担当部局からの

ご要請も踏まえて、新たに専門家等から情報提供のあった湿地も含め現地踏査による確認調査を

実施し、結果を追記しました。 
 
 

２．計画路線はウラン鉱床を回避していますが、念のためトンネル掘削時に状況把握を実施

することとし、その区間を具体的に図示しました。 

・ 計画路線はウラン鉱床を回避していますが、月吉鉱床北側の約 3km の区間では土岐夾炭類層＊と

花崗岩の境界付近をトンネルが通過します。その近傍における旧動燃のボーリングデータによると、

土岐夾炭累層の放射線計数率は下部の花崗岩よりも低い値を示していることから、路線の近傍で

ウランは蓄積されていないと考えられます。 

＊土岐夾炭類層（とききょうたんるいそう） 

・ この 3km の区間におけるトンネルの掘削工事に際しては、念のため線量計などにより掘削土の状況

を把握するほか、排水中のウラン濃度や大気中のラドン濃度についても把握します。その旨を記載

するとともに、当該 3km の区間を具体的に図示しました。 
 
 

３．建設工事に伴う副産物について、発生箇所ごとの発生量を追記しました。 

・ トンネルの工事に伴う建設発生土など、建設工事に伴う副産物について、環境影響評価の前提とし

た発生箇所（市町）ごとの発生量を追記しました。 

・ 発生土については、まだ設置が決まっていない発生土置き場に関する調査や環境影響の検討の

内容について、より詳しく記載しました。 

・ 岐阜県担当部局からのご要請も踏まえて、工事において基準不適合土壌が発生した場合は、その

都度、岐阜県及び関係市町に報告するとともに、地元の方々にもお知らせし、適切な対策を講じて

まいります。 
 
 

※詳細については、別紙をご参照ください。 

 

【岐阜県】 
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別紙 

 

１．岐阜県知事意見を受けて実施した湿地の確認調査の結果を追記するとともに、国土

交通大臣意見を受けて湿地の水理的な成立要因等を追記しました。 

 

 ＜現地調査で確認した湿地の概要＞ 

（評価書資料編【岐阜県】 環 16-3-9～環 16-3-10 ページ） 

 

 全 32 箇所 

 

 

 全 13 箇所 
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 ＜湿地の地質構造のタイプ＞   （評価書資料編【岐阜県】 環 16-3-13～環 16-3-14 ページ） 

国土交通大臣意見を受けて実施した岐阜県の湿地の水理的な成立要因について、

確認調査を行った結果を記載しました。 

図 16-3-2-2 湿地の地質構造のタイプ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

表 16-3-2-4 湿地の成り立ちと地質構造のタイプごとの湿地箇所数 

湿地の 
成り立ち 

地質構造のタイプ 

タイプ A タイプ B タイプ C

湧水湿地 17 13 0

沼沢湿地 0 0 12

その他 3 0 0

計 20 13 12

ため池や表流水を起源とする湿潤地 

タイプＣ

土岐砂礫層等の厚い未固結堆積物の

下に花崗岩等の基盤岩類が分布する

地質構造 

タイプＡ

崖や急斜面から崩れた岩屑などの崖

錐堆積物が基盤岩類上に分布する地

質構造 

タイプＢ

湧水湿地： 

斜面が崩壊した場所や崩壊

土砂が堆積した谷底面等を

湧水が涵養し成立している

湿地・湿原 

沼沢湿地： 

池や沼に土壌が堆積し、森林

へ変化する湿性遷移の過程

で形成される湿地・湿原 
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２．計画路線はウラン鉱床を回避していますが、念のためトンネル掘削時に状況把握を

実施することとし、その区間を具体的に図示しました。 

 

（評価書資料編【岐阜県】 環 9-2-1～環 9-2-2 ページ） 
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３．建設工事に伴う副産物について、発生箇所ごとの発生量を追記しました。 

 

（評価書資料編【岐阜県】 環 18-1-1 ページ） 

 

表 18-1-2 建設工事に伴う発生箇所ごとの副産物発生量 

発生箇所 

発生量 

建設発生土 

（万 m3） 

建設汚泥 

（万 m3） 

ｺﾝｸﾘｰﾄ塊 

（万 m3） 

ｱｽﾌｧﾙﾄ・ｺﾝｸﾘｰﾄ塊 

（万 m3） 

建設発生木材 

（万 t） 

切土工等

又は既存

の工作物

の除去 

トンネル

の工事 

切土工等

又は既存

の工作物

の除去 

トンネル

の工事 

切土工等

又は既存

の工作物

の除去 

トンネル

の工事 

切土工等

又は既存

の工作物

の除去 

トンネル

の工事 

切土工等

又は既存

の工作物

の除去 

トンネル

の工事 

中津川市 337 280 0.5 10 0.6 ＜0.1 0.2 0.1 4.0 0.3

恵那市 3 210 ＜0.1 11 ＜0.1 ＜0.1 - 0.2 ＜0.1 0.2

瑞浪市 - 115 - 5 - ＜0.1 - ＜0.1 - ＜0.1

御嵩町 1 130 ＜0.1 4 ＜0.1 ＜0.1 - - ＜0.1 ＜0.1

可児市 3 120 ＜0.1 3 ＜0.1 ＜0.1 - ＜0.1 0.1 0.2

多治見市 - 85 - 4 - ＜0.1 - ＜0.1 0.1 ＜0.1

計 340 940 0.7 36 0.7 ＜0.1 0.2 0.5 4.4 1.0

注 1.端数の関係で、合計値が一致しない場合がある。 
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○発生土活用の基本的な進め方 

発生土については、本事業内での再利用を図る他、関係自治体の協力を得て他の公

共事業や民間事業の事業主体と調整を行い、これらの事業での有効利用を進めていく

ことを考えています。その際当社は、事業主体の計画に基づき、事業主体が実施する

環境保全のための調査及び影響検討に協力していきます。 

 

○まだ設置が決まっていない発生土置き場に関する調査や環境影響の検討の内容につい

て、より詳しく記載しました。 

 概要は、下図のとおりです。 

 

 

 

大気環境の一部、

水環境の一部

場所の選定、関係者との調整

②調査の実施

③調査結果に基づく影響検討

環境保全措置の検討

環境保全措置の実施

公表
（発生土置き場の位置や規模、各調査結果、影響検討の結果、

環境保全措置の計画、実施する場合の事後調査の計画）

事後調査 モニタリング

事後調査報告書
を県へ提出

事後調査手続きにて
県へ報告

結果の公表

①調査内容の計画

動物、植物、

生態系

その他の

環境要素

評価書第10章（10-2）
10-2-1 調査及び影響検討項目
10-2-2 調査手法
10-2-3 影響検討手法

評価書第9章（9-7）
（9-85～9-92ページ）

評価書第10章（10-2）
10-2-5 結果の公表の方法

評価書資料編
【環境影響評価の結果の概要

並びに予測及び評価の結果】
20 モニタリング等について
（環20-1～環20-6ページ）

評価書第10章（10-2）
事後調査の項目等
（10-9ページ）
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中央新幹線（東京都・名古屋市間）に関する 

補正後の環境影響評価書（愛知県）の作成のポイント 

 

平成 26 年 8 月 26 日 

東 海 旅 客 鉄 道 株 式 会 社 

 

１．国土交通大臣の意見を受け、山岳トンネル区間における湿地の水理的な成立要因につ

いて調査を行うとともに、その結果を記載しました。 

・ 東海丘陵の主要な小湿地群については、これまで地質および水文調査をしてきましたが、国土

交通大臣の意見を受け、湿地の水理的な成立要因について、さらに詳しく現地踏査による確認

調査を実施し、評価書に追記しました。 

 

２．愛知県知事意見を受け、希少猛禽類のオオタカについて、採餌活動が活発な日の出か

ら早朝までの確認調査を行い、これまでの調査結果を記載しました。また、国土交通

大臣意見を受け、環境保全措置の取り組みを具体的に記載しました。 

・ これまでの調査に加えて、確認調査においても、計画している改変区域内における採餌活動は

少ないことを確認しました。 

・ 国土交通大臣の意見を受け、環境保全措置の取り組みとして、工事に対する影響の程度を把握

し、改変区域のすぐ近傍において営巣が確認された場合には、施工順序の見直しや工事工程

の調整を行い、繁殖への影響の大きな時期に騒音等の少ない作業を実施するなどの措置につ

いても専門家等の助言を踏まえて検討を行っていきます。 

 

３．非常口（都市部）における各設備の騒音減衰の仕組みをより分かりやすく記載しまし

た。 

・ 地下の列車の走行に伴う非常口からの騒音減衰の仕組みについて、図や写真などを用いてより

分かりやすく記載しました。 

・ 開閉装置は列車が通過する前に扉を遮断し、列車通過時の騒音を低減するものです。消音設

備は主に換気設備の騒音を低減させるものであり、多孔板は主に微気圧波を低減させるための

ものですが、これらは換気設備の騒音や列車走行により発生する騒音の低減にも寄与します。 

 

※詳細については、別紙をご参照ください。 

 

  

【愛知県】 
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別紙 

 

１．国土交通大臣の意見を受け、山岳トンネル区間における湿地の水理的な成立要因につ

いて調査を行うとともに、その結果を記載しました。 

 

＜現地調査で確認した湿地の概要＞（評価書資料編【愛知県】環 15-2-3 ページ） 

 

表 15-2-2-1 湿地概況調査（確認調査）の結果 

No 市町村名 外観 規模 
湿地の成り

立ちの区分 
遷移の段階

地 質

構造の

タイプ

湿地 01 

春日井市 

池沿いの湿地 10m×20m 沼沢湿地 やや進行 C 

湿地 02 丘陵地内の乾燥化した池に成立した湿地 20m×35m 湧水湿地 やや進行 A 

湿地 03 沢沿いの湿地 5m×100m 沼沢湿地 やや進行 C 

湿地 04 丘陵地内の裸地上の湿地 15m×25m 湧水湿地 やや進行 A 

湿地 05 沢沿いの湿地 5m×100m 沼沢湿地 やや進行 C 

 

＜湿地の地質構造タイプ＞（評価書資料編【愛知県】環 15-2-6 ページ） 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

タイプＡ 

タイプＢ 

タイプＣ 

土岐砂礫層等の厚い未固結堆積物の

下に花崗岩等の基盤岩類が分布する

地質構造 

崖や急斜面から崩れた岩屑などの崖

錐堆積物が基盤岩類上に分布する地

質構造 

ため池や表流水を起源とする湿潤地

湧水湿地： 

斜面が崩壊した場所や崩壊

土砂が堆積した谷底面等を

湧水が涵養し成立している

湿地・湿原 

沼沢湿地： 

池や沼に土壌が堆積し、森林

へ変化する湿性遷移の過程

で形成される湿地・湿原 

図 15-2-2-2 湿地の地質構造タイプ 
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＜希少猛禽類の確認調査＞（評価書資料編【愛知県】環 13-4-2 ページ） 

 

表 13-4-1-4 確認調査における猛禽類の確認状況 

 

 

 

３．非常口（都市部）における各設備の騒音減衰の仕組みをより分かりやすく記載しまし

た。 

 

 

２．愛知県知事意見を受け、希少猛禽類のオオタカについて、採餌活動が活発な日の出か

ら早朝までの確認調査を行い、これまでの調査結果を記載しました。また、国土交通

大臣意見を受け、環境保全措置の取り組みを具体的に記載しました。 

ペア名 確認状況 

オオタカ（西尾ペア） 

過年度調査で確認された林内において、繁殖を確認した。改変

の可能性のある範囲の近傍で営巣地も確認した。今後も確認調

査を実施し、専門家の意見を踏まえ必要に応じ環境保全措置を

実施し、事業による影響を低減するよう努める。 

消
音
設
備

開
閉
設
備

多
孔
板

音の伝播

地表面

消音設備の内部構造（イメージ）

消音設備イメージ

※吸音材：グラスウール等

音が孔を通過する際の圧力損失と摩擦
により、音（微気圧波）を低減

＜非常口（都市部）における騒音減衰の仕組み（評価書資料編【愛知県】環 2-10-2 ページ） 

 

開閉設備の開閉により、騒音を低減 

換
気
設
備 
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